PM: Kompletterande trafikutredning Ostra
Tuna

1  Bakgrund och syfte

Detaljplan fér Ostra Tuna syftar till “att méjliggéra fér ny handel med
skrymmande varor, verksamheter samt drivmedelsforséljning i anslutning till
den nya trafikplatsen dar E16 och vag 541 korsar varandra, strax éster om
Tuna handelsomréde samtidigt som en god dagvattenhantering sakerstalls.
Syftet ar ocksa att skapa en ny in- och utfart till atervinningscentralen dster om
planomradet.” (Planbeskrivning, Sandviken 2022-10-19)

Denna trafikutredning syftar till att komplettera och bygga vidare pa nedan
listade tidigare genomférda trafikutredningar i omradet kring Tuna i syfte att ge
en samlad bild for paverkan pa trafikplats Tuna och kapacitetsutnyttjande i
denna. Onskemal om att studera paverkan pa trafikplats Tuna har dven lyfts av
Trafikverket i samband med samrad for detaljplanen.

e Kapacitetsanalys Trafikplats Tuna, Sweco 2014-04-08
e Trafikutredning for detaljplan Tuna 3:1 i Sandvikens kommun, Cowi
2019-05-23 (rev 2019-06-02)
e Trafikutredning for detaljplan del av Tuna 3:1, Ostra Tuna., Sandvikens
kommun, Vastra Gastriklands samhéllsbyggnadsforvaltning, 2022-05-
31
Trafikutredning MKB DP Sédra Tuna 3:1, Sweco 2022-10-03
Trafikverkets yttrande gallande handlingar i arendet "Samrad gallande
detaljplan for del av Tuna 3:1, Sandviken kommun”, e-post 2022-12-20
| Figur 1 syns en 6versiktsbild 6ver de delomraden och trafikplatser som namns
i olika delar av trafikutredningen.
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Figur 1. Oversikt dver de delomraden och trafikplatser som namns i trafikutredningen.
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Sandvikens kommun/VGS har under 2022 tagit fram en valdigt dversiktlig 2023-10-26
trafikutredning for detaljplan Ostra Tuna, i denna ingar dock inte nagra
kapacitetsberakningar samt att erhallen trafik fran Trafikverkets
trafikalstringsverktyg tycks 6verskatta bade trafiken i stort samt andel
gaende/cyklister givet omradets lage och planerad verksamhet. En
rimlighetsbeddmning efterfragas for de slutsatser som presenteras i rapporten
fran 2022.

Ver 1.1
Uppdragsnummer 30055275
Uppdrag Trafikutredning Tuna

| Trafikverkets yttrande efterfragas tydligare information om trafikfloden och
kapacitetsberakningar for maxtimme. Vidare trycker Trafikverket pa vikten av att
klarlagga grundbelastning pa E16 och trafikplats Tuna utan aktuell exploatering.
Da flera andra projekt i nAromradet ar pa gang att genomféras alternativt
kommit pa plats efter senaste trafikméatningarna har aven floden for dessa
delomraden inkluderats i den samlade bilden.

2  Avgransningar

Detta PM syftar till att klarlagga paverkan pa Trafikverkets vagnat i trafikplats
Tuna. Berakningar har inte gjorts for trafik inne i planomradet eller
cirkulationsplatsen langs Jarbovagen som leder in till sjalva planomradet.

3  Forutsattningar

3.1 Gemensamma forutsattningar

Upprakning av trafikméatningar till prognoséaret 2040 gors utifran Trafikverkets
trafiktillvaxttal® for Gavleborg, se Tabell 1. Trafiktillvaxt beraknas utifran
tillgangliga matningar for Trafikverkets vagnat (befintlig trafik).

En genomsnittlig andel tung trafik har beraknats utifrdn andel i olika snitt langs
E16 Oster/forbi/fvaster om Sandviken samt pa Jarbovagen. Utifrdn méatningar
langs E16 och Jarbovéagen har andel tung trafik estimerats till 10,2 %, detta
nyttjas bland annat for att berakna en viktad arlig trafiktillvaxt.

Tabell 1. Trafiktillvaxttal Gavleborg (Trafikverket, 2023)

Fordonsslag Trafiktillvaxt 2017—2040 [kvot]  Arlig trafiktillvéxt
Personbil 1,15 +0,61 %
Lastbil 1,40 +1,47 %
Viktad arlig trafiktillvéaxt - +0,70%

Trafikutredningen innehaller en mangd antaganden om saval tillkommande
verksamheter, trafikalstring och -tillvaxt samt férdelning i vagsystemet. Efter
omrakning av befintliga trafikméatningar har darfor total ADT och andel tung
trafik nyttjats. Fér upprakning av trafik till handelsomradet samt Ostra Tuna har
den viktade arliga trafiktillvaxten nyttjats.

Viss risk for dubbelrékning foreligger vid upprakning av befintlig trafik samt
tillagg for verksamhetsomraden i naromradet, se dven avsnitt 4.2 Slutsats.

Historiska trafikmatningar pa E16 forbi Sandviken visar dock pa att trafiken Gver
tid i genomsnitt 6kat mer an Trafikverkets tillvaxttal for Gavleborg, se Tabell 2.
Detta talar anda for att hantera specifika storre etableringar utanfér den
generella tillvaxten for befintlig trafik.

! Trafikupprakningstal, Trafikverket 2023-04-01.

Dokumentreferens
\\sestofs010\PROJEKT\27353\30055275_Trafikutredning_Tuna\000\07_Arbetsmaterial\OstraTuna_kompletterande_Trafikutredning_
20231026.docx 2/14



Tabell 2. Beraknad arlig trafiktillvaxt pd E16 forbi Sandviken for olika tidsperioder.

Tidsperiod E16 forbi Sandviken, E16 forbi Sandviken,
Osterut vasterut

2002-2019 3,11 % 2,38 %

2006-2019 2,64 % 2,62 %

2011-2019 1,55 % 1,06 %

2015-2019 2,87% 1,76 %

Maxtimmesandel skattades inom ramen for trafikutredning Sédra Tuna till

9,25 % baserat pa tre narliggande matningar fran Sandvikens kommun.
Méatningar langs E16 som genomforts 2019 visar pa att formiddagens
maxtimme varierar mellan 8,24 — 10,32% av dygnstrafiken och vid olika tillfallen
varierat mellan klockan 7-8 respektive 8-9. Eftermiddagens maxtimme varierar
mellan 8,85 — 9,63% av dygnstrafiken, denna har vid olika tillféallen varierat
mellan 16—17 respektive 17—18. Den genomsnittliga maxtimmesandelen &r
cirka 9,1 % av dygnstrafiken for bade for- och eftermiddagen?.

Tidigare skattad maxtimmesandel pa 9,25 % nyttjas darfor aven i denna
utredning. | likhet med namnd trafikutredning antas maxtimme i bada
riktningarna infalla samtidigt for att ge marginal i analysen. Undantag gors for
datacentret dar tidigare utredning redovisar riktningsuppdelade fléden for
maxtimmen.

Da Trafikverkets alstringsverktyg bedémts ge ett orimligt hogt resande, se
vidare i avsnitt 3.6.1 Trafikverkets trafikalstringsverktyg, nyttjas samma
trafikalstringstal som for utredningen 2014 for trafik till handelsomradet samt
Ostra Tuna. For séllankop (inklusive detaljhandel och verksamhet) antas 150
resor/dygn per 1 000 kvadratmeter BTA. Trafik till drivmedelsstationen har
skattats utifr&n en rapport fér Are (Wsp, 2019) med 500 fordon/dygn per 1 000
kvadratmeter BTA. Viss anpassning gors sedan for att ta hansyn till kedjeresor,
framfor allt till drivmedelsstationen.

Trafiken till Tuna handelsomréde, Sédra Tuna samt Ostra Tuna antas likt
antagande i trafikutredning Tuna Handelsomrade (Sweco, 2014) férdela sig
enligt 10 % norrut langs Jarbovagen, 10 % mot E16 vasterut, 15 % mot E16
Osterut samt 65 % mot centrala Sandviken/genomgaende i trafikplatsen.

Trafik till olika delomraden i Tuna respektive mot centrala Sandviken har
fordelats i olika snitt enligt Figur 2, snitt Q-V behdvs inte for de faktiska
kapacitetsberakningarna men nyttjas i sammanstallning fran olika
verksamheter.

2 Matning i slutet av juli (industrisemester) pavisar ett annat resandemonster med hogsta trafiken vid
lunchtid och mer jamnt fordelat under dagen (9-18) jamfort med métningar i februari, maj och
oktober, denna har darfor exkluderats fran sammanstaliningen for att pavisa mer av ett
normallage.
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Figur 2. Oversikt olika studerade snitt vid trafikplats Tuna som underlag for kapacitetsberakningar.
Kalla: Trafikverket, egen bearbetning.

3.2  Trafikplats Tuna

En svérighet med att berdkna kapaciteten pa aktuell plats ar att trafikplats Tuna
annu inte ar 6ppen for trafik vilket gor att antaganden behdver géras om
omfdérdelning av trafik som nyttjar befintliga trafikplatser pa E16 for att na
Sandviken. Inom ramen for trafikutredning S6dra Tuna (Sweco, 2022) togs en
metodik fram for att omfordela trafiken fran befintliga trafikplatser till trafikplats
Tuna. Metodiken baseras i korthet pa att identifiera snabbaste fardvagen mellan
malpunkter i Sandviken och malpunkter/ursprung langs E16 Oster- och vasterut
baserat pa restider via Google Distance Matrix Service samt att trafikanter &ar
rationella och féredrar den kortaste restiden. Resultatet av berékningarna ger
foljande preferens i val av trafikplats da trafikplats Tuna Gppnar, se Figur 3.
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Figur 3. Féredragen trafikplats for trafikanter efter tillkomst av trafikplats Tuna. Vastra halvcirklarna
motsvarar foredragen trafikplats for trafikanter till/fran vaster om Sandviken. Hogra halvcirklarna
motsvarar foredragen trafikplats for trafikanter till/fran 6ster om Sandviken.
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Resultatet av metoden visar att:

e Trafik till/fran omraden norr om trafikplats Tuna féredrar den nya
trafikplatsen oavsett om malpunkt/ursprung ar belaget Gster eller vaster
om Sandviken.

e For de omraden som ligger narmast soder om trafikplats Tuna foredrar
trafikanter denna framfor befintliga trafikplatser. Ju langre ifran
trafikplats Tuna desto storre spridning beroende pa om
malpunkt/ursprung ligger oster eller vaster om Sandviken. Med
avtagande avstand till trafikplats Tuna foredras i hogre grad de
befintliga trafikplatserna.

e Omraden narmare befintliga trafikplatserna Sandviken Ostra respektive
Sandviken Vastra fortsatter foretradesvis att nyttja dessa.

e  Trafik till/frdn Vastanby och Ostanby (norr om E16) férdelas sa att trafik
med malpunkt/ursprung vaster om Sandviken nyttjar trafikplats Tuna
medan trafik med utbyte 6ster om Sandviken nyttjar trafikplats
Sandviken oOstra.

Metodiken redovisas i mer detalj i ndmnd trafikutredning (Sweco, 2022) vilken
aven aterfinns som bilaga till denna kompletterande utredning, se aven avsnitt 6
Referenser.

Inom ramen fér den komplettande utredningen har endast en éversyn gjorts for
att sakerstélla aktuella trafiktillvaxttal samt att trafikmatningar pa E16
(Sandviken Vastra) uppdaterats, metodiken ar i évrigt oférandrad.

For ar 2040 innebar detta att cirka 4 3003 fordon kommer fran/ska mot E16
Oster om trafikplats Tuna, varav cirka 2 000 fordon ska mot centrala Sandviken
och cirka 2 300 mot Jarbovagen medan cirka 1 800 fordon kommer fran/ska
mot E16 vaster om trafikplats Tuna.

3.3 Tuna Handelsomrade

Jamfort med trafikutredning fran 2014 har exploateringsgraden i omradet blivit
lagre &n vad som da antogs. Exploateringsgraden for etablerade verksamheter i
omradet varierar mellan cirka 14-25 %. | denna Gversyn har
exploateringsgraden for omradet reducerats fran 35 % till 25 % vilket ocksa kan
antas vara i 6verkant. Vid framtagande av den tidigare utredningen 2014
planerade for 10 000 kvadratmeter fér dagligvaruhandel, nu planeras endast for
séallankdpshandel vilket alstrar mindre trafik, 150 jamfort med 350 resor/dygn
per 1 000 kvadratmeter BTA.

Planomradet ar 16,6 hektar stort vilket ger en BTA pa 41 500 kvadratmeter med
reviderad exploateringsgrad.

For att ta hojd for fler verksamheter i Tuna-omradet antas viss andel av trafiken
vara kedjeresor dar flera verksamheter besoks, berdknad trafik har darfor
justerats ned med en faktor 0,8. Fokus i denna utredning ar pa trafikplats Tuna
och trafik som passerar trafikplatsen. Trafikanter kan exempelvis réra sig mellan
handelsomradet och Ostra Tuna, vilket paverkar cirkulationsplatsen mellan
omradena men inte ger flera passager genom trafikplatsen.

8 Sammanstallning av trafikfloden i foregdende utredning (Sweco, 2022) fokuserade pa trafik mot
centrala Sandviken i och med mikrosimulering av cirkulationsplats Jarbovagen/Géavlevagen/
Sveavéagen. Antagande kring delar av trafiken langs Jarbovagen som byter fran trafikplats
Sandviken Ostra till trafikplats Tuna ingér darmed inte i summeringen mot Sandvikens tétort som
redovisas i foregédende rapport.
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Utifran ovanstaende resonemang beréknas cirka 5 000 fordonsrorelser/dygn for
nulaget (2023), motsvarande cirka 5 600 fordonsrorelser per dygn ar 2040, se
Tabell 3 for ytterligare fordelning av trafikfléden.

Tabell 3. Sammanstéllning av trafikfloden 2040 relaterat till Tuna handelsomrade, uppdaterade
antaganden jamfort med utredning 2014. For dygnstrafiken anges dubbelriktade trafikfloden foljt av
floden i norrgdende/sédergaende riktning inom parents. For maxtimme anges endast trafikflode i
respektive riktning.

Vag/avsnitt Tillskott (ADT) Tillskott (maxtimme) Kommentar

Jarbovéagen norrut (norr 560 (280/280) 26/26 Snitt S-T
om handelsplatsen)

Jarbovagen sdderut 5045 (2 522/2 522) 233/233 Snitt D-E
(mellan handelsplatsen
och trafikplats Tuna)

Jarbovagen (genom 4 344 (2 102/2 242) 194/207 Snitt H-G
trafikplats Tuna)

Jarbovagen (séder om 3643 (1 822/1 822) 169/169 Snitt N-M
trafikplats Tuna)

E16 6st 840 (420/420) 39/39 Snitt B-O, avfart
foljt av pafart mot
E16 Osterut

E16 vast 560 (280/280) 26/26 Snitt L-F, avfart
foljt av pafart mot
E16 vasterut

34 Datacenter

For datacentret nyttjas framtagna trafikmangder fran den trafikutredning som
togs fram av Cowi 2019 dar trafik redovisas for saval dygn som eftermiddagens
maxtimme &r 2040. Dessa trafikfloden behalls oforandrade. Fran trafikutredning
for datacentret berdknas cirka 740 fordonsrorelser/dygn och 232
fordonsrorelser i maxtimmen, se Tabell 4 for ytterligare fordelning.

Tabell 4. Trafikmangder &r 2040 till Datacenter. Trafiken redovisas som dubbelriktade floden foljt av
floden norrgdende/sédergdende riktning inom parentes. Kalla: Cowi, 2019.

Vag/avsnitt Tillskott (ADT) Tillskott (maxtimme)

Jarbovagen soderut (forbi 738 (369/369) 232 (23/209) Snitt S-T, D-E
handelsplatsen)

Jarbovagen (genom 617 (268/350) 215 (17/198) Snitt H-G
trafikplats Tuna)

Jarbovéagen (sdder om 496 (248/248) 161 (16/145) Snitt N-M
trafikplats Tuna)

E16 6st 203 (102/102) 59 (6/53) Snitt B-O, avfart
foljt av pafart mot
E16 Osterut

E16 vést 39 (20/20) 12 (1/11) Snitt L-F, avfart foljt
av pafart mot E16
vasterut
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3.5 Sodra Tuna 2023-10-26

For Sédra Tuna nyttjas framtagna trafikméangder som Sweco tog fram 2021— Ver 1.1
2022. Med osékerhet for hur trafiken till och frn Soédra Tuna férdelar sig i Uppdragsnummer 30055275
trafiksystemet har det i kapacitetsberakningarna antagits att all trafik nyttjar Upprag Traflredning Tuna
Jarbovagen och darmed till stérsta del passerar genom trafikplatsen for att

rakna pa ett sa kallat worst case-scenario. Totalt adderas cirka 1 760

fordonsrorelser per dygn for nulaget (2023), motsvarande cirka 1 980

fordonsrorelser/dygn ar 2040, se Tabell 5 for ytterligare fordelning av

trafikfloden.

Tabell 5. Sammanstéllning av trafikfloden 2040 relaterat till S6dra Tuna med antagande om att all
trafik nyttjar Jarbovégen. For dygnstrafiken anges dubbelriktade trafikfloden foljt av floden i
norrgdende/sddergaende riktning inom parents. Fér maxtimme anges endast trafikflode i respektive

riktning.
Vag/avsnitt Tillskott (ADT) Tillskott (maxtimme) Kommentar
Jarbovéagen norrut (norr 198 (99/99) 18 (9/9) Snitt S-T

om handelsplatsen)

Jarbovagen sdderut 1784 (892/892) 166 (83/83) Snitt D-E
(mellan handelsplatsen
och trafikplats Tuna)

Jarbovagen (genom 1536 (743/793) 69/73 Snitt H-G
trafikplats Tuna)

Jarbovagen (séder om 1288 (644/644) 120 (60/60) Snitt N-M
trafikplats Tuna)

E16 6st 298 (149/149) 28 (14/14) Snitt B-O, avfart
foljt av pafart mot
E16 Osterut

E16 vast 198 (99/99) 18 (9/9) Snitt L-F, avfart
foljt av pafart mot
E16 vasterut

3.6 Ostra Tuna

3.6.1 Trafikverkets trafikalstringsverktyg

For planomradet i Ostra Tuna har Sandvikens kommun/VGS tidigare tagit fram
en egen relativt dversiktlig trafikutredning (VGS, 2022). | denna nyttjades
Trafikverkets trafikalstringsverktyg#*, enligt kommentar i utredningen med
fordelning pa "detaljhandel med skrymmande varor, en verksamhet
(smaindustri) och en drivmedelsstation”®.

For aktuell utrednings genomférande finns inte detta underlag tillgangligt varpa
nya trafikalstringsberakningar genomforts i verktyget vilket ger liknande
trafikalstring och fardmedelsfordelning. BTA per kategori utgar fran méatning i
preliminar plankarta. | verktyget anges aven drivmedelsstationen som
smaindustri/hantverkare da det saknas motsvarande typ av verksamhet i
verktyget.

Markanvandning for planomradet har angivits enligt Tabell 6 nedan:

4 Trafikverket, https://trafikalstring.ea.trafikverket.se/trafikalstring/
5 Det ar dock inte tydligt vilken markanvandning som angivits i sjélva verktyget da det endast finns
en generell markanvandning for detaljhandel samt att drivmedelsstation inte ar en egen kategori.
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Tabell 6. Indata i trafikalstringsverktyget

Markanvandning BTA [1 000 kvm] Antal anstéllda (erhdlls i Osé&kerhet i
verktyget) verktyget

Smaindustri/hantverkare 5,45 136 Medel

Detaljhandel 9,05 154 Hog

Alstringsverktyget ger med angiven markanvandning en skattad
fardmedelsférdelning enligt Figur 4 nedan. Resulterande fardmedelsférdelning i
verktyget ligger i linje med resultat presenterade i kommunens utredning.

Antal resor (totalt, exkl. nyttotrafik)
Easta skattning: 9 433 resor / dyan

Skattad fardmedelsfordelning

med bil: 59 %
. med kollektivirafik: 4 %

.med cykel: 11 %
till fots: 26 9%

.med annat: 1 %

Figur 4. Skattad fardmedelsfordelning fran Trafikverkets trafikalstringsverktyg.

Omradet ar angivet som att det &r belaget i huvudortens ytteromraden. Mindre
skillnad i fardmedelsférdelning (dock inte antalet resor) kan erhallas genom att
ange ytterligare uppgifter om kollektivtrafik, prioritering och handlingsplaner for
gang och cykel, parkering och bilinnehav med mera.

Antalet resor har dock bedomts valdigt 6verskattade da det indikerar att
resandet till endast Ostra Tuna skulle vara i linje med trafiken i dropparna vid
trafikplats Mackmyra vid Valbo handelsomrade i Gavle, se Figur 5 for dessa
floden.
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Pafart E16 vasterut (A) 3680 2020
Ver 1.1
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Figur 5. Trafikmatningar kring Valbo handelsomrade i Gavle for referens. Matningar for 2020 kan
paverkas av Covid-19.

Trafikalstringsverktygets fardmedelsfordelning med cirka 37 % géende och
cyklister beddms inte heller realistiskt givet den typ av verksamhet som
planeras och dess lage. Med ytterligare information i verktyget om prioritering
av/handlingsplaner for gadende och cyklister 6kar denna andel ytterligare.

| studier av fardmedelsfordelning till externa handelsomraden visar tidigare
undersokningar att biltrafikens andel &r upp mot 90 %, sarskilt i omraden med
gratis parkering (FOT, 2020). | en annan rapport studeras aven resvanor i olika
kommuner i Gavleborg till externa och halvexterna handelsomraden som visar
pa att personbilen &r det vanligaste fardmedlet med stor andel av resorna.
Resvaneundersokning for Gavle visar exempelvis pa att 74 % av resorna till
dessa handelsomraden gors med bil jamfért med 30 % med bil till Gavle
centrum (Blom & Fridh, 2020).

Andelen resor med bil till detaljhandel med skrymmande varor och
drivmedelsstation bedéms utgéra en klar majoritet av resorna och biltrafikens
andel av trafiken kan antas ligga éver motsvarande till handelsomraden i Gavle
med exempelvis Valbo med béttre kollektivtrafikforsérjning. Personalens resor
kan i viss man antas ske med mer héallbara fardmedel men antas endast utgéra
en mindre del av de totala resorna.

| kapacitetsberakningar for Ostra Tuna nyttjas darfor inte resultatet fran
Trafikverkets alstringsverktyg.

3.6.2 Trafikalstring utifran alstringstal

Motsvarande trafikalstringstal som fér Tuna handelsomrade nyttjas aven for
Ostra Tuna, med undantag for drivmedelsstationen. For drivmedelsstationen
nyttjas jamfors i stallet med berédkningar for ett projekt i Are (WSP, 2019).
Drivmedelsstationen antas generera 500 fordon/dygn per 1 000 kvadratmeter
BTA. Majoriteten antas bestka drivmedelsstationen i samband med annat
arende i omradet vilket gor att faktor for kedjeresor satts till 0,2. Se
sammanstallning i Tabell 7.
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Tabell 7. Beraknad trafikalstring inklusive faktor med kedjeresor 2023-10-26

Markanvandning BTA [1 000 kvm] Trafikalstringstal Faktor Trafikalstring Ver 11

[per 1 000 kvm] kedjeresor [ADT] Uppdragsnummer 30055275

Sallank('jp 11,75 150 0,8 1410 Uppdrag Trafikutredning Tuna
Drivmedel 2,75 500 0,2 275

Trafik till tervinningsstationen antas inga i redan befintliga trafikfloden som
raknas upp med generell trafiktillvaxt, ndgot extra tillagg for denna gérs dock
inte utifran att de endast ges en ny anslutning mot omradet via cirkulationsplats
langs Jarbovagen.

3.7 Sammanstallda trafikfloden kring trafikplats Tuna

Total bild av trafiken i omradet kring trafikplats Tuna bestar av en
sammanvéagning av de underlag och tidigare utredningar som presenteras
ovan.

Det finns viss risk for dubbelrdkning att dels rakna upp den befintliga trafiken,
dels lagga till trafik for nya verksamheter. Resultaten behdéver tolkas med
forsiktighet och ses som att de i vissa fall troligen éverskattar
kapacitetsutnyttjande pa platsen.

Redovisning av kapacitetsberakningar for &r 2040 gors utifran tre scenarier:

e Grundtrafik 2040 — endast omférdelning av befintlig trafik med
anledning av trafikplats Tuna och generell upprakning enligt
trafikalstringstal.

¢ Nollalternativ 2040 — grundtrafik 2040 med tillagg for 6vriga
verksamheter vid Tuna handelsomrade, datacentret och Sédra Tuna.
Detta i syfte att identifiera paverkan endast kopplat till Ostra Tuna.

e Utredningsalternativ 2040 Ostra Tuna — tillagg for trafik till Ostra Tuna,
samlad bild fér 2040.

De olika scenarierna syftar till att faststalla grundtrafiken pa E16/trafikplats Tuna
och darefter ta hojd fér redan pagaende ovriga etableringar i omradet for att
tydligt urskilja vad som &r kopplat till just foreliggande detaljplan for Ostra Tuna.

| Figur 6 redovisas beréknade trafikfloden i olika snitt kring
planomradet/trafikplats Tuna. Snitt Q-V nyttjas inte rent praktiskt i
kapacitetsberakningar da dessa samlas ihop for snitt D-E® men syftar till att
tydliggora trafik kopplat till olika verksamhetsomraden. Viss befintlig trafik kan
darfor ligga pa snitt S-T langs Jarbovagen trots att de harror till
atervinningscentralen, da detta inte inverkar pa kapacitetsberakningarna har
ingen justering utifran detta gjorts.

5 Av berakningstekniska skal har trafik fér Tuna handelsomrade och S6dra Tuna summerats och
fordelats pa snitt Q-R i nedanstdende sammanstalining
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Figur 6. Sammanstallning av beraknad trafik i maxtimmen 2040 for de olika snitten i omradet.

4  Kapacitetsutnyttjande
4.1 Metod

Berakningar for E16 géllande pafartsramper och vaxlingsstrackor har gjorts
utifran metodik i Trafikverkets metodbeskrivning for berakning av kapacitet och
framkomlighetseffekter i vagtrafikanlaggningar (Trafikverket, 2014), hanvisad till
som "MetKap”. Metodiken bygger pa att fordela trafiken pa olika korfalt (dar sa
ar aktuellt) p& motorvagen samt gora kapacitetsberakningar for den punkt dar
flode pa fore pafarten och pa pafarten ska vava samman.

| "MetKap” anges i avsnitt 2.4 Avfart att "berakningsmetod saknas for avfart.
Normalt ar sekundarvagskorsning vid avfartens slut flaskhalsen”, vilket
motiverar att studera korsningspunkterna langs Jarbovéagen i Capcal (version
4.8.0.0). Berékningarna har gjorts med korsningspunkterna mellan Jarbovagen
och ramperna utformade som en cirkulationsplats, dit ramper som endast tillater
trafik i en riktning ansluter. Berakningar sékerstaller darmed att trafik pa
ramperna inte hindras och riskerar att skapa kobildning och paverka trafiken pa
E16.

Kapacitetsutnyttjandet redovisas i form av belastningsgrader for
dimensionerande timme. | VGU anges féljande:

Vid nybyggnad av en vag bor servicenivan uttryckt som belastningsgrad (b)
under dimensionerande timme (DH-Dim) i alla delar av vaganlaggningen
uppfylla varden enligt punktlistan nedan. Belastningsgrad upp till 1,0, eller i
undantagsfall >1, kan dock godtas om investeringen bedéms lénsam och det i
Ovrigt finns séarskilda skal.

o Vgstracka: belastningsgrad <0,8
e Korsningar typ A, B, C och F: belastningsgrad <0,6
e Korsningar typ D samt trafikplatser: belastningsgrad <0,8
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Under maxtimtrafik (DH-Max) bor belastningsgraden inte éverstiga 1,0. Aven 2023-10-26
har kan undantag godtas om investeringen anda bedoms vara
samhallsekonomiskt [6nsam och sarskilda skél finns. (Trafikverket VGU, 2022) Vertt
Uppdragsnummer 30055275
Berdknade belastningsgrader for de olika scenarierna redovisas i Figur 7. Uppdrag Trafikutredning Tuna
Datacenter . Sl 2
= !6dra Tuna Y A
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Tuna - —" —
R
Tuna 9
3 Handel Grundtrafik 2040 0,16 0,17 0,12
Nollalternativ 2040 0,28 0,57 031
Utredningsalternativ 2040 0,32 0,63
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Figur 7. Sammanstéllning av beréknat kapacitetsutnyttjande i de tre olika scenarierna for
pafartsramper och vaxlingsstrackor (Metkap) respektive droppe och avfartsramper (Capcal).

Utifran de tidigare beskrivna scenarierna bedoms kapacitetsutnyttjandet for
grundtrafiken vara relativt Iagt, med den hogsta belastningsgraden 0,21 for
Jarbovagen genom trafikplats Tuna in mot centrum.

For nollalternativet 6kar belastningen, framfor allt pa dropparna i trafikplatsen
som en konsekvens av de olika utbyggnaderna kring Tuna. Den hogsta
belastningsgraden har beraknats for trafik norrifrAn mot den norra droppen med
0,57 vilket &nda ligger klart belastningsgrad 0,8 som anges for trafikplatser i
VGU.

| utredningsalternativet med Ostra Tuna har den hogsta belastningsgraden okat
till 0,63 for trafik frdn Tuna mot den norra droppen. Resultatet visar anda pa att
kapaciteten i trafikplatsen bedéms vara tillracklig. Fran berakningen i Capcal
erhalls att medelkélangden &r 0,3 fordon och 90-percentilen anges till 0,5 fordon
i ko.

4.2  Slutsats

Kapacitetsberdkningarna visar pa att den aktuella detaljplanen inte bedoms
orsaka kapacitetsproblem i trafikplats Tuna. Den storsta effekten kommer i
stallet pa grund av 6vriga planerade verksamheter kring Tuna.

De scenarier som studerats har tagit hojd for att maxtimmen &r lika stor i bada
riktningar (med undantag for datacentret) samt att all trafik fran Sodra Tuna
véljer Jarbovagen. Aven trafiken i verksamhetsomradena har raknats upp for att
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fanga trafiktillvaxt 6ver tid. Presenterade scenarier och resultat kan darfor 2023-10-26
snharast ses som en viss dverskattning av kapacitetsutnyttjandet.

Ver 1.1
Resultaten behdver dock tolkas med forsiktighet da det &r en stor méngd Uppdragsnummer 30055275
antaganden som ligger till grund for berakningarna i och med att trafikplats Uppdrag Trafikutredning Tuna

Tuna inte &r oppen for trafik.

5 Bilagor

Detaljerade berékningar och sammanstéllningar som ligger till grund fér den
information som presenteras i denna kompletterande trafikutredning aterfinns i
underlags-bilagor.

e Bilaga A: OstraTuna.xlsx — Excelfil som samlar underlag fran tidigare
utredningar for Sédra Tuna och Tuna handelsomrade med
omfordelning av trafik, upprakning av trafikméatningar och indata for
verksamhetsomraden. Fordelning av trafik pa olika snitt for berakningar
i MetKap respektive Capcal (se separata bilagor). Reviderad 2023-10-
26

e Bilaga B: TRVMB Kapacitet_berékningar Tuna.xlsx — Excelfil for
MetKap-berakningar som hamtar underlag fran OstraTuna.

o Bilaga C-H: Capcal-berakningar for respektive droppe i trafikplats Tuna
for de tre scenarierna.

e Bilagal: Tuna_snitt_trafik.pdf — sammanstalining av de snitt som
studeras i utredningen samt jamforelse med trafikplats Mackmyra
(Valbo). Reviderad 2023-10-26

e Bilaga J: Sammanstallning av projekt — Indata och resultat fran
Trafikverkets trafikalstringsverktyg.

Utdver bilagor framtagna for denna kompletterande trafikutredning bifogas aven
tidigare framtagna trafikutredningar som delvis ligger till grund fér denna
utredning, se aven referenser nedan.

6 Referenser

TRVMB Kapacitet och framkomlighetseffekter — Trafikverkets metodbeskrivning
for berakning av kapacitet och framkomlighetseffekter i vagtrafikanlaggningar,
TRV 2013:64343, Trafikverket, april 2014

Kapacitetsanalys Trafikplats Tuna, Sweco 2014-04-08 (bifogas denna
utredning)

Trafikutredning for detaljplan Tuna 3:1 i Sandvikens kommun, Cowi, 2019-05-23
(rev 2019-06-02) (bifogas denna utredning)

PM TRAFIKALSTRING OCH KORSNINGSUTFORMNING Tillhérande
detaljplan for verksamheter, drivmedelsforsaljning, restaurang, tillfallig vistelse
och bostader i S, WSP, 2019-10-04

Hur paverkas cityhandeln av begransad tillganglighet med bil? FOT —
Fotgangarnas forening, januari 2020

Externa och halvexterna handelsetableringar — En kvalitativ analys av attityder
och drivkrafter for planering och utveckling av externhandel i Gavleborgs lén,
Lisa Blom och Johanna Fridh, maj 2020

VGU, Végar och gators utformning, KRAV, Trafikverket, 2022-01-01

Dokumentreferens
\\sestofs010\PROJEKT\27353\30055275_Trafikutredning_Tuna\000\07_Arbetsmaterial\OstraTuna_kompletterande_Trafikutredning_
20231026.docx 13/14



Trafikutredning for detaljplan del av Tuna 3:1, Ostra Tuna., Sandvikens
kommun, Vastra Gastriklands samhéllsbyggnadsférvaltning, 2022-05-31
(bifogas denna utredning)

Trafikutredning MKB DP Sddra Tuna 3:1, Sweco, 2022-10-03 (bifogas denna
utredning)

Detaljplan for del av Tuna 3:1, i Sandviken, Sandvikens kommun,
Planbeskrivning, Vastra Gastriklands samhéllsbyggnadsforvaltning, 2022-10-19

Trafikverkets yttrande gallande handlingar i drendet "Samrad gallande
detaljplan for del av Tuna 3:1, Sandviken kommun”, e-post 2022-12-20

Trafikupprakningstal, Trafikverket 2023-04-01

Trafikverkets trafikalstringsverktyg
<https://trafikalstring.ea.trafikverket.se/trafikalstring/>

Dokumentreferens
\\sestofs010\PROJEKT\27353\30055275_Trafikutredning_Tuna\000\07_Arbetsmaterial\OstraTuna_kompletterande_Trafikutredning_
20231026.docx

SWECO ﬁ

2023-10-26
Ver 1.1

Uppdragsnummer 30055275
Uppdrag Trafikutredning Tuna

14/14



